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Temat : Halogenowe reflektory i zarowki

Jako ze w Polsce 1 u naszych najblizszych sasiadow np: Czechdéw 1 Stowakow obowiazuja przepisy
ktore nakazuja jazde na §wiattach nonstop temat edukacji w tym kierunku jest bardzo istotny nie tylko ze
wzgledow eksploatacyjnych ale przede wszystkim ze wzgleddw bezpieczenstwa.

Zle ustawione czy brudne reflektory powoduja nie tylko ze sami zle widzimy ale dodatkowo o$lepiamy
innych.

Jednym z najwazniejszych czynnikow decydujacych o bezpieczenstwie jest czystos¢ reflektoréw.
Wplywa ona nie tylko na to jakq widocznos¢ w nocy ma kierowca ale takze na stopien oslepiania innych
kierowcOw nawet w dzien. Zabrudzone reflektory rozpraszaja swiatto co powoduje oslepianie oraz
znaczne pogorszenie widocznosci gdyz nie dosy¢ ze swiatlo jest stabsze to jeszcze rozproszone.

Nalezy pamieta¢ rowniez ze reflektory musza by¢ poddawane okresowej regulacji co 15 tys km. W
przypadku wymiany elementow zawieszenia takich jak amortyzatory czy sprezyny lub powazniejszego
remontu zawieszenia ustawianie swiatet nalezy przeprowadzic¢ niezwlocznie po w/w operacjach.
Niezwloczng regulacj¢ swiatet nalezy tez przeprowadzi¢ po naprawie blacharskiej przodu samochodu czy
wymianie reflektora lub gdy widzimy ze Swiatta tzw. krotkie si¢ nam "wydtuzyly" (majq zasieg znaczqco
wiekszy niz 40 m) lub "skrocity"

W przypadku gdy $wiatta tzw. krétkie sq ustawione za wysoko - zwiekszyt si¢ ich zasieg - (Czy to przez
regulacje reflektora czy poprzez korektor ustawienia swiatel) to swiatla tzw. dlugie nie oswietlajg drogi
tylko swieca w niebo. Natomiast gdy swiatta tzw. krotkie sg ustawione za nisko - skrécit si¢ ich zasieg -
to swiatta tzw. dlugie §wieca za blisko.

Operacja regulacji $wiatel trwa zazwyczaj okoto 5 minut i kosztuje mniej niz zarowka do Swiatet
krétkich. Do regulacji $wiatel nie sg koniecznie potrzebne specjalne przyrzady dlatego mozna jg wykonad
samemu o ile zna si¢ procedury zwigzane z ustawianiem $swiatet.

Przy regulacji swiatel na stacjach diagnostycznych czy w autoryzowanych serwisach nalezy zwrécié
uwage na ci$nienie w ogumieniu oraz wypréznienie bagaznika z niepotrzebnych rzeczy. Autor przez 20
lat nie spotkat si¢ z przypadkiem sprawdzania ci$nienia powietrza w oponach czy zawartosci bagaznika
przed regulacja Swiatel a jest to warunek konieczny przy ustawianiu §wiatet.

Nie nalezy tez zapomina¢ ze kazdy samochdd (za wyjatkiem samochodow z lampami ksenonowymi czy
Z samopoziomowaniem nadwoz a) posiada korektor ustawienia swiatel w zaleznosci od obciazenia
pojazdu. Nawet zatladowanie wigkszych zakupéw z marketu wymusza na kierowcy zmiang ustawienia
swiatel. Praktyka pokazuje ze ponad 60% kierowcow (w wiekszosci kobiety) nawet nie wie ze posiada w
swoim samochodzie korektor ustawiania Swiatet.
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Zardwka do $wiatet krotkich i dtugich charakteryzuje sie parametrami takimi jak : napiecie, moc,
swiattos¢, zywotnos$¢, emisja ciepta, emisja promieniowania UV 1 wiele innych. Najistotniejsza dla nas
informacja jest jednak to czy zaréwka posiada homologacje ktora dopuszcza ja do uzytkowania w
samochodach na drogach publicznych krajoéw Unii Europejskiej. Znak homologacji jest wytloczony lub
wydrukowany na zaréwce 1 wyglada nastepujaco : w kétku znajduje sie duza litera E wraz z numerem.
Parametry takie jak napigcie czy moc s podawane na zarowce jak i jej opakowaniu. Reszta parametrow
nie jest podawana. Zywotno$é markowej zarowki H4 w warunkach uzywania jej nonstop jest szacowana
na okoto 15 ty$ km jazdy mieszanej (wigcej w miescie niz w trasie).

Po wprowadzeniu w Polsce obowiazku uzywania §wiatet przez caty rok wzrdst popyt na zarowki co
spowodowato zalew rynku tanimi chifiskim zaréwkami roznego rodzaju (zwykle, wzmocnione,
niebieskie). Nalezy zaznaczy¢ ze niemal zadna tania chinska zarowka do $wiatel mijania nie ma
homologacji ze wzgledu na fatalna jakos¢ wykonania - poza tym ze nie spetniaja parametrow to
geometria zarnika w kazdej zarbwce tego samego producenta jest inna. Ze wzgledu na zta geometria
zarnika za kazdym razem nalezy korygowac ustawienia reflektorow a nierzadko korygowac osadzenie
zarowki w reflektorze (poprzez np: wyginanie mocowania zarowki). Oprocz tego ze gorze] Swiecq 1
oslepiaja to tanie chinskie zarowki maja bardzo niska zywotno$¢. Innymi czestym aspektami stosowania
tanich nie homologowanych zarowek jest stopienie oprawy zarowki a nawet kostki elektrycznej
podiaczonej do zaréwki a takze matowienie lustra reflektora ze wzgledu na duza emisje ciepla oraz
promieniowania UV.

Zarowki halogenowe emitujace zwiekszona ilo$é $wiatla (np: +30%). Moga posiada¢ homologacje i
zaréwki renomowanych producentow rzeczywiscie daja wigcej swiatta ale okupione jest to znacznie
mniejszg trwatoscia tych zarowek. W Polskich warunkach gdy jezdzimy nonstop na swiatlach moze by¢
potrzeba wymiany zaroéwek co parg miesiecy a zarowki tego typu sa znacznie drozsze

Zardéwki halogenowe z filtrami UV. Posiadaja homologacije i sq przeznaczone do jazdy w krajach w
ktorych swiatla mijania sg uzywane nonstop. Zmniejszone promieniowanie UV zaréwki chroni lustro
reflektora przed matowieniem

Zardéwki halogenowe o zwiekszonej mocy (90/100 W). Nie posiadaja homologacji a ponadto ze
wzgledu na wigksza emisj¢ ciepta moga doprowadzi¢ do przegrzania lustra reflektora i/lub oprawki a
nawet uszkodzenia instalacji elektryczne).

Zarowki halogenowe z filtrami niebieskimi (imitacja wizualna zaréwek ksenonowych). Istniejg zarowki
renomowanych producentow ktoére posiadaja homologacje. Jednakze poziom widocznosci jest troche
gorszy niz przy standardowych zarowkach oraz maja krotka zywotnos$¢ poréwnywalng do zaréwek +30%
a sg znacznie drozsze.

Skutki prawne zwigzane ze stosowaniem nie homologowanych zaréwek /lub reflektorow sg czgsto
bagatelizowane. Od strony prawnej samochod z nie homologowana zarowka i/lub reflektorem jest
niesprawny technicznie 1 nie moze poruszac si¢ po drogach publicznych. Oprécz tego ze grozi nam
zabranie dowodu rejestracyjnego samochodu przez Policje i konieczno$¢ ponownego badania na stacji
diagnostycznej to bardziej dotkliwym aspektem moze by¢ odmowa wyptaty ubezpieczenia przez
ubezpieczyciela w przypadku wypadku lub kolizji ze wzgledu na poruszanie si¢ niesprawnym
samochodem.

Nawet nie uczestniczac w wypadku mozemy stac si¢ wspotwinnym lub winnym wypadku jak nastapi
oslepienie innych kierowcdw i to nie tylko ze wzgledu na nie homologowane zarowki czy reflektory ale
takze gdy mamy zle ustawione $wiatla mijania lub niepoprawng regulacj¢ korektorem ustawienia Swiatel.
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