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Czy mozna w samochodzie zmieni¢ zwykle oswietlenie halogenowe na oSwietlenie
ksenonowe ?

Na wstgpie mozna zada¢ sobie pytanie po co komu o$wietlenie ksenonowe jak ktos uzywa samochodu tylko w
miescie (nNp.: dojazd do pracy, wyjazd na zakupy) lub pokonuje trasy tylko za dnia ? Oswietlenie ksenonowe
najbardziej przydaje si¢ tym co duzo jezdza w nocy (m.in. autobusy turystyczne i cigzarowki w ruchu dalekobieznym a
takze do pokonywania diugich nocnych tras przez mikrobusy, dostawcze i osobowe) lub jak kto$ gorzej widzi po
ciemku (m.in. kurza slepota). Dlatego zaden producent samochoddw nie montuje oswictlenia ksenonowego do
samochoddw miejskich czy kompaktowych. Ponadto oswietlenie ksenonowe ma tylko nieznacznie mniejszy pobor
pradu niz o$wietlenie halogenowe oraz trzeba wiedzie¢ ze w dzien soczewkowe ksenonowe $wiatla mijania/krotkie sa
znacznie mnigj widoczne (dla innych kierowcow a w szczegolnosci pieszych) niz klasyczne $wiatla halogenowe ze
wzgledu ze barwa $wiatel ksenonowych jest zblizona do $wiatla dziennego a dodatkowo powierzchnia soczewki jest
znacznie mnigjsza od powierzchni odblysnika klasycznego reflektora halogenowego.

1. Problem nontowania palnikdw ksenonowych (Zarowek wyladowczych) do zwyklych reflektoréw
przystosowanych na zarowki halogenowe.

Reflektor z halogenowym swiatlem mijania ma homologacyjne oznaczeniec HC a reflektor z ksenonowym swiatlem
mijania ma oznaczenie DC (litera C oznacza Swiatla mijania/krotkie, litera H zarowke halogenowq a litera D zarowke-
palnik ksenonowy). Analogicznie dla $wiatet drogowych (litera R oznacza swiatla drogowe/dlugie,) - halogenowe
oznaczane HR a ksenonowe DR. Przepisy wymagaja aby do danego reflektora montowac tylko zardwki do ktérych
reflektor zostat przystosowany. Zamontowanie zaréwki-palnika ksenonowego do reflektora halogenowego z
oznaczeniem HC czy HR jest nielegalne i skutkuje niesprawnoscia pojazdu wykluczajaca jego ruch po drogach
publicznych co moze skutkowaé zabraniem przez Policje dowodu rejestracyjnego oraz uniemozliwienie dalszej jazdy.
Ponadto samochdd z takim oswietleniem nie przejdzie przegladu technicznego na Stacji Kontroli Pojazdow.
Dodatkowo trzeba mie¢ swiadomos¢ Ze na pewno nie obowiazuje ubezpieczenie AC a i tzw. regres z OC jest
niewykluczony. Kazdy Policjant zna oznaczenie homologacyjne reflektorow (kfore jest wyttoczone w widoczrnym
migjscu reflektora) i1 takze tatwo wykryje taka nielegalng przerdbke nawet nie zatrzymujac samochodu - oryginalne
oswietlenie ksenonowe po pierwsze nie razi w dzien a po drugie w dzien reflektory $wieca na bialo jak halogenowe a
ksenonowa ,,chinszczyzna” razi nawet w dzien a ponadto §wieci na niebiesko (czym bardzig na niebiesko tym gorsze
zarowki-palniki). Ponadto ktos kto nie jest winny wypadku czy kolizji drogowej a ma nielegalne o$wietlenie
ksenonowe moze zosta¢ uznany za wspolwinnego (np: nawet w dzier) lub nawet winnego spowodowania wypadku
(gdy zdarzenia mialo miejsce w nocy a faktyczny sprawca stwierdzi ze zostal oslepiony nielegalnym oSwietleniem
ksenonowym). Homologacja danego reflektora okresla jakie zaréwki mozna w nim stosowaé. Zadne palniki ksenonowe
nie maja homologacji aby mogly by¢ stosowane w zwyklych halogenowych reflektorach gdyz jest to optycznie nie
mozliwe (wiqzki Swiatla inaczej si¢ rozchodzq i do ksenonow musi byc¢ zmieniona optyka reflektora). Palniki
ksenonowe do reflektorow halogenowych sa to produkty chinskie bardzo niskiej jakosci - zaden producent
renomowany niczego takiego nie produkuje. Ponadto osoby ktore wykonuja taka zmiang musza by¢ bardzo
prymitywne i/lub ograniczone technicznie bo golym okiem wida¢ ze palnik ksenonowy w reflektorze halogenowym
swieci wszedzie tylko nie na droge (w tym bardzo razi nadjezdzajqcych z przeciwka a takze razi po wszystkich
lusterkach wstecznych samochody ktore jadq przed nim). Zardwno badania naukowe jak 1 moje testy wykazaly ze co
najwyzej mozna uzyska¢ oswietlenie drogi na takim poziomie jak na zwyklych zaréwkach halogenowych a przy tym
bardzo razac wszystkich uzytkownikow drogi.
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2. Problem wymiany kompletnych reflektorow halogenowych na reflektory ksenonowe z homologacia.

Jakby kto$ kupil oryginalne reflektory ksenonowe do danego modelu samochodu lub reflektory ksenonowe z
homologacja do danego modelu samochodu i zalozy je do swojego samochodu to tez jest to nie legalne (skutkuje to
takimi samymi konsekwencjami jak w pkt 1) ze wzgledu na inne przepisy zwiazane z oswietleniem ksenonowym a
dotyczace samopoziomowania reflektorow ksenonowych 1 wysokocisnieniowego zmywania reflektoréw ksenonowych.
Autorowi znane sa przypadki oryginalnych soczewkowych reflektoréw fabrycznych ktore sa homologowane 1
przystosowane do uzywania zaréwno zardéwek halogenowych jak 1 palnikéw ksenonowych (np.: oznaczenia HC i DC).
W takich reflektorach nie mozna uzywac palnikow ksenonowych jak nie ma systeméw samopoziomowania i zmywania
reflektorw.

Nie nalezy tez zapomina¢ o homologowanych zaréwkach-palnikach ksenonowych ktére sa znacznie drozsze od nie
homologowanej palnikowej ,.chinszczyzny”.

3. Problem samopoziomowania homologowanych reflektorow ksenonowych.

Przepisy te mdwig ze homologowane reflektory ksenonowe (z 0znaczeniem DC i ewentuanie DC/DR [biksenon])
muszg mie¢ system automatycznego poziomowania ktorego nie ma przy oswictleniu halogenowym. Reflektory
halogenowe maja tylko reczne poziomowanie ktore jest niedopuszczalne przy oswietleniu ksenonowym. System
samopoziomowania prowadzi poziomowanie statyczne (zalezne od stopnia zaladowania samochodu osobami i/lub
ladunkiem) oraz poziomowanie dynamiczne (m.in. gdy samochod hamugje to zasieg Swiatla sie wydhuza, gdy
przyspiesza to zasieg Swiatla sie skraca, gdy samochod jedzie pod gore fo zasieg swiatla sie skraca a gdy jedzie w dot
to zasieg Swiatla sie wydluza, gdy przekracza sie predkosé 120 km/h to zasieg swiatla sie wydluza). System
samopoziomowania sklada si¢ z komputera oraz czujnikéw montowanych w zawieszeniu. System samopoziomowania
musi by¢ homologowany z danym reflektorem i danym modelem samochodu (samochod musi by¢ przystosowany do
zamontowania czujnikow w zawieszeniu co moze wymagac wymiany wahaczy i innych rzeczy zawieszenia oraz
przer6bki ingtalacji elekryczng)). Ponadto komputer systemu samopoziomowania musi by¢ zgodny z innymi
komputerami samochodu tak aby przez jedno zlacze diagnostyczne EOBD Il mozna bylo przeprowadzi¢ serwis
systemu samopoziomowania. Kazdy system samopoziomowania posiada specjalng kontrolke na tablicy rozdzielczej
ktora sygnalizuje poprawng samodiagnoze lub awarie systemu samopoziomowania.

4. Problem zmywania homologowanych reflektorow ksenonowych.

Nawet jakby ktos dosztukowal homologowane samopoziomowanie do homologowanych reflektoréw to i tak dalej
nie bgdzie to legalne bo przepisy oswietlenia ksenonowego mowi o koniecznosci posiadania homologowanego
wysokocisnieniowego systemu zmywania reflektoréw ksenonowych gdyz reflektory ksenonowe jak sa brudne to
bardzo raza. System zmywania reflektoréw musi by¢ zintegrowany hydraulicznie i elektronicznie z systemem
spryskiwania szyb 1 wycieraczkami. System zmywania szyb jest wyposazony w niezalezny wlacznik zmywania tylko
samych reflektorow ale dodatkowo musi by¢ zintegrowany z systemem spryskiwania szyb gdyz np.: co 10-te
spryskanie szyby uruchamia zmywanie reflektoréw ksenonowych a takze co ile$ cykli pracy wycieraczek
automatycznie sg zmywane reflektory. Tak to musi dziala¢ zgodnie z przepisami po to ze jak uzytkownik zapomni o
zmywaniu to i tak zostang zmyte automatycznie. Reflektory halogenowe jak sa brudne to nie raza tylko gorzej
oswietlajg drogg dlatego automatycznego zmywania nie jest w nich obowiazkowe. Oprocz zmian w hydraulice
wymagane s zmiany w oprogramowaniu wycieraczek 1 spryskiwaczy co generalnie sprowadza si¢ do wymiany
komputera wycieraczek i spryskiwacza.

Jak ktos si¢ z tym wszystkim upora (homologowane reflektory, homologowane zarowki-palniki, homologowane
samopaziomowanie reflekoréw i homologowane zmywanie reflekdor6w) to ma legalne o$wictlenie ksenonowe za
kwotg nie mnigjsza jak 5+10 tys. zl.
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PODSUMUJE :

1. Jak dany model samochodu nigdy nie mial os§wietlenia ksenonowego to nie mozna do niego zamontowa¢ oswictlenia
ksenonowego bo nie ma homologowanych reflektorow ksenonowych, homologowanych ukladow zmywania
reflektorow 1 homologowanego ukladu samopoziomowania reflektordw.

2. Jak dany model samochodu miat wersje z oswietleniem ksenonowym lub oswietlenie ksenonowe bylo
wyposazeniem akcesoryjnym producenta to jest legalna mozliwos¢ wymiany oswietlenia halogenowego na ksenonowe
pod warunkiem uzycia homologowanych reflektoréw, homologowanego systemu samopoziomowania reflektorow i
homologowanego systemu zmywania reflektorow.

CIEKAWOSTKI i WSKAZOWKI

Sama zarowka-palnik ksenonowy tez musi mie¢ homologacje. Palniki ksenonowe renomowanych marek daja
bardziej biale §wiatlo co polepsza widocznos¢ (palnik ksenonowy daje okolo 3 razy wiecej Swiatla od zarowki
halogenowg)) oraz maja znacznie wigksza Zywotnos¢ (zZywotnos¢ palnika ksenonowego jest okolo 3 razy wieksza niz
zarowki halogenowej) oraz znacznie wigksza cene (oryginalny jeden panik ksenonowmy z autoryzowarnym serwisie
kosztuje okolo 700 zI a zamiennik markowego producenta okolo 250 z1).

Zaréwek-palnikow ksenonowych nie nalezy wymieniaé samodzielnie ze wzgledow bezpieczenstwa (istnigje
mozliwos¢ porazenia pradem wysokiego napigcia). Ponadto jak jeden palnik ksenonowy ulegnie uszkodzeniu to nalezy
wymieni¢ oba palniki aby kolor §wiatla byl taki sam. Palniki ksenonowe zuzywajac si¢ zaczynaja zmienia¢ barweg
emitowanego swiatla na niebieska (czym bardziej palnik ksenonowy zuzyty tym bardziej niebieski swiatlo). Po kazdej
wymianie palnika ksenonowego potrzebna bgdzie regulacja statycznego ustawienia Swiatel ktorg realizuje sig
mechanicznie regulatorami przy samych reflektorach lub elektronicznie poprzez kalibracje ukladu samopoziomowania.

Po zmianie oryginalnego palnika ksenonowego na inny bedacy markowym homologowanym zamiennikiem,
autoryzowany serwis powinien przeprowadzaé strojenie oswietlenia ksenonowego ktore polega na ustawieniu
odpowiedniej barwy swiatla przez ustawienie odpowiedniego napi¢cia zasilania palnika ksenonowego indywidualnie
dla kazdego reflektora oddzielnie. Brak takiego strojenia moze skutkowac albo zla barwa swiatla albo szybkie
przepalanie si¢ palnikow ksenonowych.

I jeszcze jedno przetwornica elektryczna do palnikéw ksenonowych musi mies homologacie elektrycznag aby nie
doszlo do porazenia czlowicka pradem elektrycznym wysokiego napigcia - taka homologacje maja nicktdre chinskie
przetwornice chyba po to aby wprowadza¢ w blad kupujacych. Kupujacy zapyta si¢ : ma ten zestaw do przerobki
zwyklych reflektorow na ksenonowe homologacij¢ a sprzedawca powie ze tak i nawet pokaze na pudetku 1 zestawie.

Zastosowanie przetwornicy elektrycznej niskiej jakosci moze powodowaé szybkie przepalanie si¢ Zardwek-palnikow
ksenonowych a takze moze doprowadzi¢ do szybkiej awarii samej przetwornicy a w skrajnych przypadkach do
uszkodzenia instalacji el ektryczngl samochodu (np.: komputer dw, czujnikéw czy dementow wykonawczych)

Do homologacji o$wietlenia ksenonowego moga tez wchodzi€ jeszcze sprawy zwigzane ze sprezynami zawieszenia,
amortyzatorami czy oponami. W zasadzie wymiana na inne sprgzyny (czy fo nizsze czy twardsze) Czy inne
amortyzatory (twardsz) nie wchodzi w gre. Wymiardwka opon 1 kol tez jest znormalizowana w ten sposob ze zawsze
srednica kompletnego kola musi by¢ taka sama (jak daje sie wiekszq felge homologowanq do tego modelu to opona
musi by¢ odpowiedni nizsza). Nie ma mozliwosci zmiany ani wysokosci ani charakterystyki pracy zawieszenia bo
moglo by to wymaga¢ modyfikowania map pamigci ukladu samopoziomowania reflektoréw ksenonowych co
praktycznie jest nie wykonalne.
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