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Cala prawda o poziomie umiejetnosci prowadzenia samochodow

Na poziom umiejetnosci prowadzenia samochodow sklada sie trafnos¢ oceny sytuacji i
umiejetnosé odpowiedniego reagowania na niespodzewane sytuacje.

1. Ocena sytuacji (zdolnos¢ rozpoznawania drogi i przyczepnosci jej nawierzchni oraz
zdolnos$¢é przewidywania zachowania sie samochodu).

Prawidlowa ocena sytuacji pomaga nam w odpowiednim doborze predkosci do danych warunkow
drogowych — pozwala to nam na zdrzymanie samochodu na przewvidywanym dystansie oraz
minimalizuje mozliwo$¢ wystapienia poslizgu samochodu.

Optymalnie dobrana predkos¢ jazdy do sytuacji na drodze umozliwia nam wykonanie skutecznych
manewrow obronnych. W sytuacji w ktorej na torze jazdy samochodu pojawi si¢ nagta przeszkoda (np.:
pieszy, zwierze, inny samochdd czy jakis przedmiof) prawidlowa ocena tej nadzwyczajnej sytuacji
pozwala nam nawybranie i zastosowanie odpowiedniego manewru obronnego.

Aby prawidlowo oceni¢ sytuacj¢ niezbedne jest prawidlowe ocenienie :
- przyczepnosci nawierzchni drogi

- parametréw geometrycznych drogi

- warunkéw atmosferycznych

- mozliwosci 1 sprawnosci danego samochodu

a) przyczepnos¢ nawierzchni drogi zalezna jest od :

- rodzaju nawierzchni (asfalt, beton, kostka)

- porowato$¢ nawierzchni (asfalt gladki, asfalt porowaty, beton chropowaty, beton gladki, kostka tzw. ,, koci
leb”, kostka szlifowana, kostka lupana)

- wilgotno$¢ nawierzchni (nawierzchnia zwilzona w poczqtkowej fazie deszczu, nawierzchnia wilgotna,
nawierzchnia mokra, nawierzchnia z warstwq wody)

- rowno$¢ nawierzchni (dziury plytkie, dziury glebokie, garby, koleiny wzdluzne, deformacje poprzeczne,
roznice w wysokosci pomiedzy nawierzchniq bazowq a latami dziur, ilos¢ far)

- zanieczyszczenie nawier zchni (lis¢mi z drzew, ziemiq z pola naniesionq przez pojazdy lub przez wode
wyphwajqceq na droge, piaskiem zwiewanym lub wysypujqcym sie z wywrotek, olejami )

- pokrycia nawierzchni $niegiem lub lodem (snieg suchy luzny kopny, snieg luzny zmrozony, zajezdzony nie
wyslizgany snieg, wyslizgany zajezdzony Snieg, snieg luzny mokry, szlam, bloto posniegowe, snieg zbrylony, kasza
sniegowa, ,,czarny 10d”/ zamarznieta wilgoc,

., bialy lod”/ wyslizgany zajezdzony $nieg, pod sniegiem lod, ,,tarka’/ zamarznieta woda ze sniegiem, zlodowacialy
szlam)

- inne wplywajqce na réznicowanie przyczepnos$ci (wystepowanie metalowych pokryw wlazow, szyny
tramwajowe, malowane oznakowanie poziome drogi, dziury tatane roznymi rodzajami asfaltu, nawierzchnie
sniezno-asfaltowe lub sniezno-lodowe)
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b) parametry geometryczne drogi wplywajace na zachowanie si¢ samochodu :

- nachylenie wzdluzne drogi (jazda pod wzniesienie, jazda ze wzniesienia)

- nachylenie poprzecznedrogi (stale na lukach drogi, potkoliste w celu odplywu wody na pobocze)

- szeroko$¢ drogi (na prostej, na tuku/zakrecie)

- dlugosé luku/zakretu

- kat luku/zakretu (fuk/zakret o stalym kqcie, luk/zakret o zmiennym kqcie : zaciesniajqcy sie lub
rozluzniajqcy sie)

- uskoki wzdluzne i poprzeczne

c) warunki atmosferyczne wptywajace na zachowanie si¢ samochodu :

- silny wiatr (zmiana kierunku jazdy, wyjazd z lasu, wjazd na mosty i estakady)
- woda zbierajaca si¢ w zaglebieniach i dziurach nawierzchni
- zawilgocenia i oblodzenia nawierzchni mostéw i estakad

d) mozliwosci i sprawnos¢ danego samochodu wplywajace na zachowanie si¢ samochodu :

- opony (ogdlne przeznaczenie opon, cisnienie w oponie, szczegolne przeznaczenie opon, jakos¢/cena opony,
zuzycie opony, wiek opony, rodzaj bieznika, szerokos¢ opony, profil opony, zgodnosé¢ wymiarow opony i felgi)

- zawieszenie i uklad kierowniczy (przeznaczenie zawieszenia i ukladu kierowniczego, strojenie zawieszenia,
geometria zawieszenia, stopien zuzycia zawieszenia i ukladu kierowniczego, jakosc zastosowanych amortyzatorow)

- uklad hamulcowy (przeznaczenie uktadu hamulcowego, stopien zuzycie uktadu hamulcowego, jakosc
elementow ciernych, obecnos¢ ABS-u)

- rodzaj napedu (naped na przedniq oS, naped na tylnq os, naped 4x4 z automatycznie dolqczang osiq tylng,
naped 4x4 z automatycznie dolqczang osiq przedniq, naped staly 4x4 z centralnym mechanizmem roznicowym)

- rozklad masy wlasnej samochodu pomig¢dzy osie samochodu (samochody z ,,ciezkim” przodem,
samochody z ,, ciezkim” tylem, samochody z rownomiernym rozkladem masy pomiedzy osie)

- zaladunek samochodu ludzmi i ladunkiem (wplyw zmiany rozkladu masy rzeczywistej na obciqzenie
poszczegolnych osi, wplyw zmiany rozkladu masy rzeczywistej na obciqzenie poszczegolnych stron pojazdu oraz
wplyw zmiany wysokosci srodka ciezkosci samochodu na prowadzenie sie samochodu)
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2. Reakcia na dana svtuacie (niwelowanie poslizeu oraz stosowanie manewréw obronnych
- w kazdych warunkach przyczepnosSci nawierzchni, geometrii drogi i warunkach
atmosferycznych)

Mozliwe reakcie :

- niwelowanie poslizgu wzdtuznego (przy hamowaniu, ruszaniu i przyspieszaniu)

- niwelowanie poslizgu poprzecznego (poslizg boczny przedniej osi, poslizg boczny tylnej osi, poslizg
boczny obu o0s)

- wykonywanie manewréw obronnych (hamowanie awaryjne do zatrzymania, hamowanie awaryjne z
omijaniem, omijanie pieszego ktory nagle wtargnql przed samochod, omijanie zwierzqt ktdre znalazly sie
nagle na drodze, omijanie przedmiotow ktore lezq na drodze, omijanie samochodu ktory znalazi sie na

torze kolizyjnym z naszym torem jazdy)

Aby prawidlowo reagowac niezbedne sg :

- teoretyczna znajomo$¢ wielu technik wychodzenia z poslizgu 1 wielu wariantéw manewrdw
obronnych dla réznych sytuacji

- wybor odpowiedniej techniki wyjscia z poslizgu lub wybdr odpowiedniego wariantu manewru
obronnego z przewidzeniem zachowania si¢ samochodu w kazdej fazie ruchu z uwzgednieniem m.in.
przyczepnosci nawierzchni drogi, parametrow geometrycznych drogi, warunkéw atmosferycznych,
mozliwosci 1 sprawnosci danego samochodu

- zastosowanie wybranej techniki zniwelowania poslizgu lub wybranego wariantu manewru obronnego
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PODSUMOWANIE :

Niewielki blad przy ocenie sytuacji (mp.: jazda z predkosciq wiekszq o 5 km/h niz ta wynikajqgca z
faktyczngj sytuacji drogowej) mozna naprawi¢ ale wymagana do tego sa dwa czynniki — pierwszy to
teoria opanowania samochodu w poslizgu a drugi to praktyka w opanowaniu samochodu w poslizgu.

Wigkszy blad przy ocenie sytuacji (np.: jazda z predkosciq wiekszq o 10 km/h lub wiecej niz ta
wynikajqca z faktycznej sytuacji drogowej) nie uda si¢ naprawic¢ nawet kierowcy rajdowemu gdyz praw
fizyki nie da si¢ ominac.

Przedzial predkosci ktora umozliwia opanowanie poslizgu (wartosc predkosci przy ktorej rozpoczyna
sie poslizg a wartos¢ predkosci przy ktdrej nie da sie opanowac poslizgu) jest bardzo waski. Np.: dla
danego tuku/zakretu drogi pokonywanego w tych samych warunkach i1 tym samym samochodem :

- przy predkosci 80 km/h nie wystapi jeszcze poslizg boczny

- przy predkosci 85 km/h wystapi juz poslizg boczny ale mozliwy do opanowania dla wprawnego
kierowcy

- przy predkosci 90 km/h wystapi poslizg boczny ktérego nie uda si¢ opanowaé nawet kierowcy
rajdowemu

Przedziat predkosci ktory umozliwia samoczynne opanowanie poslizgu dla samochodow
wyposazonych w SKS jest o polowe mniejszy.

Jak widzimy tylko nieznaczne ,,przesadzenie” z predkoscia daje nam szanse¢ na opanowanie poslizgu
dlatego tak istotna jest bardzo dobra ocena sytuacji.

Zdolnos¢ rozpoznawania przyczepnosci nawierzchni oraz geometrii drogi oraz uwzglednianie
warunkéw atmosterycznych stanowi okolo 70 % sukcesu dla bezpiecznego prowadzenia samochodu czy
nawet dlarajdowej jazdy samochodem.

Dla tego samego rodzaju nawierzchni np.: asfaltu bez $niegu czy lodu i takiego samego samochodu
moze si¢ okaza¢ ze dany zakret przy sprzyjajacych warunkach przyczepnosci i geometrii drogi mozna
pokona¢ bezpiecznie z predkoscia 90 km/h a przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach przyczepnosci i
geometrii drogi pokonanie go z predkoscia 50 km/h stanie si¢ niemozliwe. Podobnie jest z hamowaniem -
przy sprzyjajacych warunkach przyczepnosci i geometrii drogi hamowanie z danej predkosci do
zatrzymania zakonczy si¢ na dystansie ponizej 40 m a przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach
przyczepnosci ale bez $niegu czy lodu 1 geometrii drogi dla tej samej predkosci jazdy 100 m drogi
hamowania moze okazac si¢ za malym dystansem.

Znajomos$¢ mozliwosci 1 sprawnos¢ danego samochodu stanowi okoto 30 % sukcesu dla bezpiecznego
prowadzenia samochodu czy nawet dla rajdowej jazdy samochodem.
W tych samych warunkach drogowych 1 przy zachowaniu takiego samego marginesu bezpieczenstwa
niektorymi samochodami mozna jezdzi¢ znacznie szybciej gdyz potrafig przy maksymalnym hamowaniu
zatrzymac si¢ na dystansie o potowe krotszym niz inne w pelni sprawne technicznie 1 mozna o potowe
szybciej jecha¢ nimi w tuku czy zakrecie niz innymi.
W tych samych warunkach drogowych i przy zachowaniu takiego samego marginesu bezpieczenstwa, ten
sam samochdd jak jest nowy (po zjechaniu z tasmy produkcyjnej) to hamuje znacznie skuteczniej
(zatrzymuge sie nawet na polowie dystansu w porownaniu z pelni sprawnym w rozumieniu Prawa o Ruchu
drogowym ale po przebiegu 150 tys. km) i mozna nim o potowe szybciej jecha¢ w tuku czy zakrecie.
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Kierowca ktory potrafi bardzo dobrze ocenia¢ sytuacje jezdzacy do 70 % faktycznych mozliwosci
przyczepnosci, geometrii drogi, warunkéw atmosferycznych i sprzgtowych — nigdy nie wpadnie w
poslizg i to jest wlasnie istotg bezpiecznej jazdy.

Jednakze posiadanie umiejetnosci bardzo dobrego ocenienia sytuacji wymaga szkolenia teoretycznego 1
praktycznego oraz duzego doswiadczenia gdyz do prawidlowe] oceny potrzebne jest uwzglednienie okoto
100czynnikow (zwiqzanych z przyczepnosciq i parametrami geometrycznymi drogi, warunkami
atmosferycznymi i mozliwosciami oraz sprawnosciq samochodu ktorym jedziemy) orazwiedzajak dany
czynnik wplywa na zachowanie si¢ samochodu oraz jak dane czynniki ze soba koreluja (zmniejszajq czy
kumulujq zjawisko).

Najwazniejsze jest zapobieganie sytuacjom niebezpiecznym takim jak np.: poslizg a nie nauka
wychodzenia zsytuacji niebezpiecznych.

Jednakze nauczenie si¢ bardzo dobrego oceniania sytuacji wymaga znacznie dtuzszego i bardziej
specjalizowanego szkolenia a przede wszystkim wymaga wysoko wykwalifikowanych instruktorow niz
szkolenie z wychodzenia z poslizgu czy wykonywania manewrdéw obronnych. Jezeli juz dojdzie do
sytuacji niebezpiecznej to zawsze jest mozliwos¢ ze nawet kierowca rajdowy straci panowanie nad
pojazdem podczas proby wychodzenia z poslizgu czy proby wykonania manewru obronnego ze wzgledu
na ,,nie zmieszczenie si¢” w waskim przedziale predkosci ktora umozliwia opanowanie poslizgu.

Kierowca ktory nie potrafi wlasciwie oceni¢ sytuacji oraz nie zna mozliwosci samochodu ktorym jedzie
w znacznej wigkszosci przypadkéw proby wychodzenia z poslizgu czy przy wykonywaniu manewrow
obronnych — powoduje tylko pogorszenie sytuacji skutkujacej cigzkimi wypadkami drogowymi.

Dlatego skupianie si¢ tylko na szkoleniu polegajacym na nauczeniu kierowcy wychodzenia z poslizgu
czy wykonywania manewréw obronnych skutkuje pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego gdyz
daje ztludne poczucie wigkszych umiejetnosci za kierownica co sprzyja szybszej jezdzie. Nieprawidlowa
ocena sytuacji prowadzi do tego ze nie da si¢ wykorzysta¢ umiejgtnosci wychodzenia z poslizgu czy
wykonywania manewrow obronnych ze wzgledu na prawa fizyki ktérych nie da si¢ omingg.

Podobnie jest w samochodach ktore maja systemy kontroli stabilnosci m.in. ESP, DSC — nieprawidtowa
ocena sytuacji m.in. przyczepnosci nawierzchni - spowoduje ze tatwo przekroczy¢ graniceg skutecznego
dziatania ESP ktora wynost tylko kilka kilometréw na godzing wigcej niz predkos¢ jazdy na granicy
poslizgu. Dlatego dyskusyjna sprawa jest czy ESP w warunkach realnego ruchu drogowego daje wigce;j
pozytku czy szkody (dajqc zludne poczucie bezpieczenstwa prowokujqce do szybszej jazdy gdyz kierowcy
wydaje si¢ ze ESP pozwoli mu na wyjscie z kazdego poslizgu).
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Tabela poziomow umiejetnosci prowadzenia pojazdow po drogach publicznych

KIEROWCA poczatkujacy przecietny dobry bardzo dobry rajdowy
POZIOMY (poziom niski) (poziom $redni) (poziom wystarczajacy) (poziom wysoki) (poziom profesjonalny)
Cha'aktgygyka odby! kurs nauki jazdy, prowadzi niemal codziennie przebiegi roczne powyzej odbyt szkolenie i trenuje co zaliczyt starty w rajdach i/lub
uzyskat Prawo Jazdy, na statych krotkich trasach 10 tys km najmniej raz w roku techniki wyscigach jako kierowca,
mato prowadzi np.: dom - praca, przejechat ponad 100 tys.km. doskonalenia jazdy poza posiada licencj¢ sportowa,
(jezdzi okazjonalnie po zakupy lub do kosciota lub przejechat ponad 15 tys. km. | wtym znaczna czg$¢ po duzych drogami publicznymi saletrenuje
tylko wyjazdy $wiateczne), miastach, autostradach oraz w
duze ktopoty przy parkowaniu gorach zaréwno latem jak i zima
procent 20% 60 % 9% 1% 1 na 10000 kerowcow
zdolnosé brak zdolnoéci przewidywania zachowania pojazdu w brak zdolnoéci przewidywania potrafi przewidzie¢ zachowanie potrafi przewidzie¢ ekstremalne bardzo doktadnie potrafi
i . warunkach lekko odbiegajacych od normalnych zachowaniapojazdu w warunkach pojazdu w kazdych warunkach zachowanie pojazdu w kazdych przewidzie¢ ekstremalne
przewi dywanla (mokry asfalt, $nieg, 16d, liscie 1 bloto na asfalcie, dziury, odbiegajacych od normalnych drogowych i amosferycznych warunkach drogowych i zachowanie pojazdu w kazdych
koleiny, pofaldowanie, wiatr, zjazdy) (mokry asfalt, $nieg, 16d, liscie 1 amosferycznych warunkach drogowych i
bloto na asfalcie, dziury, koleiny) amosferycznych
zdolnosé brak zdolno$ci rozpoznawania przyczepnosci nawierzchni ograniczona zdolno$é $rednia zdolno$é rozpoznawania duza zdolno$é rozpoznawania bardzo duza zdolnosé
. zarbwno wizuanie jak i z zachowaniapojazdu rozpoznawania przyczepnosci przyczepnosci nawierzchni przyczepnos$ci nawierzchni rozpoznawania przyczepnosci
rozpo_znaw m 1a nawierzchni nawierzchni
nawierzchni
zdolnos$é poslizg oznacza brak jakiejkolwiek kontroli nad pojazdem, poslizg oznacza brak kontroli stara si¢ nie dopuszczaé do poslizgu | wie jak zachowac si¢ gdy wpadnie potrafi jezdzié catkowicie
.. brak mozliwosci wyjscia z poslizgu, nad pojazdem, ale gdy juz do niego dojdzie to ma w poslizg, kontrolowanymi po$lizgami
reaijl brak mozliwo$ci wykonania skutecznych manewrdéw bardzo mata szansa na wyjscie z szansg wyjscia z poslizgu, potrafi wykonywac¢ skuteczne ktére wykorzystuje do szybszego
obronnych (ominigcia przeszkody : pieszego, zwierzecia, poslizgu czy wykonanie ma szans¢ wykona¢ skuteczne manewry obronne pokonania zakrgtu
samochodu czy przedmiotu) skutecznych manewréw obronnych manewry obronne
znajomos¢ swoich mala ograniczona duza bardzo duza pelna
mozliwosci
Znajomos¢ bardzo niska swiadomos$¢ techniczna niska swiadomos$¢ Srednia swiadomos$¢ duza $wiadomos¢ pelna swiadomos$¢
mozliwosci techniczna techniczna techniczna techniczna
swojego pojazdu
powodowanie bardzo duze srednie bardzo mate brak brak
zagrozenia
Zal &ml a nie zaleca sie poruszania w gorach na osniezonych lub zalodzonych nie zaleca sie prowadzenia pojazdow nie zaleca sie prowadzenia samochodow mozna uprawia¢ amatorski sport mozna uprawia¢ wyczynowy sport
drogach, terenowych i super sportowych super sportowych i uprawiania sportu motorowy napojazdach seryjnych, motorowy napojazdach wyczynowych
nie zaleca sig poruszania w godzinach szezytu w centrach duzych miast, zaleca sig nie przekraczanie motorowego, mozna wykonywa¢ ewolucjg terenowe,
nie zaleca sig prowadzenia samochodéw terenowych, sportowych, super dopuszezalnych predkosei, ani jazd w trudnym terenie, zaleca sig szkolenia ze sportowych
sportowych i uzytkowych, zaleca sig stosowanie odpowiednich zaleca sig zaawansowane szkolenie z technik prowadzenia pojazdéw
zaleca sig stosowanie predkosci ponizej dopuszezalnych, opon, doskonalenia techniki jazdy sportowych
zaleca si¢ poruszanie samochodami catkowicie sprawnymi i bez tuningu, nie zaleca sie poruszania pojazdami
zaleca sig stosowanie odpowiedniego ogumienia, tuningowanymi,
nie zaleca sie wyprzedzania, zaleca si¢ szkolenie z doskonalenia
zaleca sig szkolenie podstawowe z doskonalenia techniki jazdy techniki jazdy
przydatnos¢ przydatne w kazdych warunkach przydatne w warunkach moze si¢ przydac, moze przeszkadzaé w znaczaco przeszkadza
systeméw pod warunkiem ich prawidlowego uzycia pogorszonej przyczepnosci nie przeszkadza wyjsciu z niebezpiecznej | w wyjsciu z niebezpiecznej
ABS/ESP Sytuadi Sytuadi
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