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(Ekologia 1 bezpieczenstwo a koszty i wygoda uzytkowania samochodu)

innowacje korzysci realia eksploatacji

or

SILNIKI BENZYNOWE - EKOLOGIA

1. | katalizatory ograniczenie latwo zniszczy¢ katalizator podczas przejazdu przez kaluze
tréjdrozne dla emigi substangji wymagane jest stosowanie niskopopiotowych olejow silnikowych
silnikéw szkodliwych w f\;)'%bg,ifg;j Eazvartossii PsiSarki, fosforu i popiolow siarczanowych -

. ; i ub Low
;ﬂiﬁ?ﬁ%’gg 4i spalinach wymagane jest stosowanie “oezsiarkowej” benzyny_ _
. w praktyce wymaga wymiany co 100tys. km przebiegu a kosztuje
wyzsza parg tys. zl za sztuke

2. | zmienne fazy zwigkszenie bardzo wrazliwe na jakos¢ i ilo$¢ oleju silnikowego
rozrzadu i/lub dynamiki silnika problemy z nastawnikami walkéw rozrzadu
zmienne wzniosy w kazdym wigkszy koszt produkeji 1 wigksze koszty naprawy
zawor 6w zakresie obrotéw

ograniczenie
spalania paliwa
ograniczenie
ilosci spalin i CO,

3. | bezposredni ograniczenie wymagane jest stosowanie ,bezsiarkowe]” benzyny
wtrysk benzyny spalania paliwa moze by¢ wymagane stosowanie benzyny wysokooktanowej
do cylindréw ograniczenie problemy z nagarami w komorze spalaniai kolektorze dol otowym.
m.in. GDI, FSI, iloci spalin i CO, w c_elu ich wyeliminowania niezb¢dne jest zdemontowanie glowicy
TES| silnika

uklad paliwowy bardzo wrazliwy na jako$¢ paliwa
wigkszy koszt produkgji i wigksze koszty naprawy

4. | zmnigszanie
ilosci cylindréw
przy zachowaniu

ograniczanie
kosztow
produkgji silnika

gloéna i nieprzyjemna praca silnika
znacznie wicksze wibracje silnika
mniejsza trwalo$¢

gorsza dynamika

tg samej
pojemnosci
skokowe)

5. |, lekkie’ Zmnigjszenie przecigtna zywotno$é turbosprezarki to 100 tys. km
turbosprezarki o »turbo dziury” nic podlega regeneracji a koszt nowej to okoto 10 tys. zi
§rednich i duzych duza moc silnika bardzo wrazliwa na jakos¢ oleju silnikowego 1 paliwa
ciénieniach z malej bardzo wrz_lzli_wa na niepr_awi_dlpwe uzytkowanie (uzytkowanie po
doladowania pojemnosci rozruchu S'.In' ka.' gaszenie siinika) . .

skokowej duze zuzycie oleju silnikowego powoduje koniecznos¢ czgstego

sprawdzania poziomu oleju i uzupekiania ubytkéw
duze koszt produkcii turbosprezarki




»,downsizing” —
zmnigjszanie
pojemnosci
skokowsj silnika
pr zy rownoczesny
zwiekszeniu jego
mocy popr zez
doladowanie

ograniczenie
spalania paliwa
ograniczenie
ilosci spalin 1 CO,

wigkszy koszt produkcji malego doladowanego silnika w
poréwnaniu z duzym wolnossacym silnikiem o tej samej mocy
drozsze serwisowanie

przy dynamicznej jezdzie wigksze zuzycie silnika niz duzego
wolnossacego silnika o tej samej mocy

mniejsza zywotnos¢ silnika o okoto 30 %

bardzo wrazliwe na jako$¢ oleju silnikowego i paliwa

ze wzgledu na turbosprezarke bardzo wrazliwe na nieprawidlowe
uzytkowanie (uzytkowanie po rozruchu silnika i gaszenie silnika)
duze zuzycie oleju silnikowego powoduje konieczno$¢ czgstego
sprawdzania poziomu oleju i uzupehiania ubytkéw

ekonomiczne ograniczenie gorsza dynamika na wolnych i §rednich obrotach
strojenie spalania paliwa dla osiagania dobrego przy$pieszenia wymagane jest utrzymywanic
dektroniki ograniczenie wysokich obrotéw silnika i cz¢stsze zmiany biegow
slnika ilosci spalin i CO, wigksza komplikacja ukladéw dolotowych i rozrzadu
wymaga 6-cio biegowych skrzyn biegéw
zuzycie paliwa w warunkach drogowych znacznie wyzsze niz
podaje producent
system ,STOP & ograniczenie znacznie wigksze zuzycie silnika poprzez czeste rozruchy i
GO” lub START spalania paliwaw zatrzymaniasilnika
& STOP” micscie szybsze zuzycie rozrusznika
ograniczenie szybsze zuZyc@e akumulatora
ilosci spalin i CO, szybsze zuzycie alternatora
.. po wylaczeniu silnika nie dziala klimatyzacja i ogrzewanie
W IMIescIe $wiatla dzienne i inne odbiorniki pobieraja prad z akumulatora
naped hybrydowy ograniczenie znacznie drozszy w produkcji
—silnik spalinowy spalania paliwa w oszczednosei ze zmniejszonego zuzycia paliwa moga nigdy nie
+ silnik miecscic zwroci¢ zwigkszonych kosztéw zakupu
dektryczny ograniczenie w przypadku jazdy poza miejskiej zuzycie paliwa przez hybryde
ilosci spalin i CO, jest Wl@kSZG niz podobnego samochodu z podobnym silnikiem
. spalinowym
W miescie

ograniczona trwalo$¢ ukladéw elektrycznego napedu oraz
akumulatora stuzacego do napgdu do okolo 7 lat lub 200 tys.km
wszelkie naprawy ukladow elektrycznego napedu czy wymiana
akumulatora sluzacego do napedu sa nicoplacalne




—

P. innowacje korzysci realia eksploataci
SILNIKI DIESLA - EKOLOGIA
1. | wysokoci$nieniowy, Zmnigjszenie - bardzo duza elektroniczna komplikacja systemu wtrysku skutkujaca
bezpos$redni wtrysk emigji substancji duza awaryjnoscia elektroniki oraz trudnosciami w diagnozowaniu
paliwa sterowany szkodliwych w | Ngprame o .
dektronicznie z spalinach - duze koszty produkcji silnika i jego osprzetu co znacznie wplywa
szyng zbiorczg np.: na cen samochodu )
. - bardzo kosztowne naprawy systemu wtryskowego gdyz
Common Ral I. lub z wtryskiwaczy nie mozna regencrowaé
por_npovvtrysklwacz - przecigtna zywotno$¢ wiryskiwaczy to 150 tys. km a koszt jednego
ami np.: TDI-PD wtryskiwacza to od 2 do 3 tys. 71
- uklad paliwowy bardzo wrazliwy na jako$¢ paliwa
- w najnowszych rozwiazaniach m.in. z wtryskiwaczami
piezoel ektrycznymi wymagane jest stosowanie ,bezs arkowego”
oleju napedowego ktéry jest drozszy, w UE dostepny tylko na
koncernowych stacjach paliw a poza panstwami UE niedostepny
2. | turbosprezarka o duza moc - przecigtna zywotno$¢ turbosprezarki to 100 tys. km
zZmienng geometrii silnika - nie podlega regeneracji a koszt nowej to okolo 10 tys. zi
m.in. VTG, VGT zmnigjszenie - bardzo wrazliwa na jakos¢ oleju silnikowego i paliwa
,turbo dziury” - bardzo wrazliwa na nieprawidlowe uzytkowanie (uzytkowanie po
rozruchu silnikai gaszenie silnika)
- duze zuzycie oleju silnikowego powoduje konieczno$¢ czgstego
sprawdzania poziomu oleju i uzupekiania ubytkéw
- nie lubig lagodnej jazdy (problemy z zatarciem lopatek zmiennej
geometrii)
3. |uklady dwéch zmnigjszenie - podwdjny koszt produkgji i podwdjne koszty naprawy
turbosprezarek »turbo dziury”
4. | dwumasowe kolo zmnigjszenie - czeste awarie szczegdlnie przy dynamicznej jezdzie i/lub jezdzie po
zamachowe wibragji silnika dziurawych drogach, sa kosztowne ze wzgledu na koszt elementu 1
konieczno$¢ wyjecia silnika lub skrzyni biegéw
5. |katalizatory ograniczenie - wymaga paliwa dobrej jakosci i niskicj zawartosci siarki
utleniajace emigji substancji |-  wymagane jest stosowanie niskopopiolowych olejow silnikowych
szkodliwych w (o obnizonej zawarto$ci siarki, fosforu i popiolow siarczanowych -
spalinach Mid SAPS lub Low SAPS_) _ _
(tlenkow wegla) w praktyce wymaga wymiany co 100 tys. km przebiegu a kosztuje
parg tys. zl za sztuke
6. |filtry czastek ograniczenie - wymagane jest stosowanie niskopopiotowych olejow silnikowych
stalych np.: DPF, emigji substancji (o obnizonej zawartosci siarki, fosforu i popiotéw siarczanowych -
spalinach - wymagane jest stosowanie ,,bezsiarkowego” oleju napedowego
(sadzy) - problem_y z _ﬁltrem czqstek stalych przy e;kspl_oatacji miejskie_:j -
wypalanie filtrawymaga jazdy poza migjskig lub interwencji w
ASO ktoéra wypali filtr metoda sewisowa
- w niektorych rozwiazaniach obserwuje si¢ ,,przybywanie” oleju
silnikowego co wymaga odsysania olgju silnikowego lub wymiany
olgju silnikowego
- w niektorych rozwiazaniach kosztowny serwis (dolewanie
specjalnego plynu do FAP)
- w praktyce filtr czastek stalych wymaga wymiany co 100 tys. km
przebiegu a kosztuje pare tys. zl za sztuke
- zwigkszone zuzycie paliwa i mniejsza moc silnika
7. | uklady selektywnej ograniczenie - wymaga uzupeliania roztworu mocznika - Adblue
redukgji spalin emigi substancji
np.: SCR szkodiwych w
spalinach

(tlenkow azotu)




—

P innowacje korzysci realia eksploatacji
BEZPIECZENSTWO BIERNE

1. | poduszki ochrona wymiana po wypadu kompletu poduszek powietrznych i pasow z
powietrzne i pasy pasazerow przed napinaczami kosztuje co najmniej kilkanascie tys. zl
bezpieczenistwa z skutkami po 10 latach nie ma gwarancji prawidlowego dzialania poduszek
napinaczami wypadkdw powietrznych

2. |nadwozia z ochrona nadwozia te sa znacznie ci¢zsze co powoduje wzrost masy wlasnej
kontr olowanymi pasazerow przed samochodu rewet 0 50% w poréwnaniu z samochodami z lat 80-
strefami zgniotu skutkami tych i 90-tych , o
oraz sztywnym wypadkow nadwozia mogly by by¢ znacznie 1zejsze gdyby wykorzystywano

rzedzialem masowo stal o podwyzszonej wytrzymalosci (ponad 50%

gasaierskim nadwozia) ale z wzgledu na koszty wytrzymalo$¢ zderzeniowa

uzyskuje si¢ stosujac zwykla stal co powoduje przyrost masy
samochodu o 20% a to przeklada si¢ na znacznie odczuwalne
zwigkszenie zuzycie paliwa




—

P. innowacje korzysci realia eksploatacji
BEZPIECZENSTWO CZYNNE
1. |systemy ABS umozliwia intensywne ABS w zadnych warunkach nie skraca drogi hamowania
hamowanie bez wprawny kierowca jest w stanie szybciej wyhamowaé samochodem ktéry ABS-u
blokowania kot co nie ma
umozliwia pierwszym warunkiem koniecznym aby hamowanie z ABS-em bylo skuteczne
ograniczone jest rowna droga czego w Polsce brakuje
Kierowanie drugim warunkiem koniecznym aby hamowanie z ABS-em bylo skuteczne jest
samochodem sprawnos¢ amortyzatorow
w przypadku nie spetnienia tylko jednego z powyzszych warunkéw droga
hamowania moze ulec znacznemu wydlizeniu w poréwnaniu z samochodem bez
ABS-u
w przypadku awarii systemu ABS hamowanie jest znacznie mniej skuteczne niz
w samochodach bez ABS-u
najnowsze wersje ABS-u montowane sg w najdrozszych samochodach a w tanich
samochodach montowane sg stare wersje ABS-u z przed kilku lat o znacznie
mniejszej skutecznosci

2. | systemy kontroli staraja si¢ nie wprawny kierowca w kazdych warunkach jest w stanie szybciej i skuteczniej
stabilno$ci toru dopusci¢ do poslizgu wyjs¢ z poslizgu samochodem ktéry nie ma ESP
jazdy np.: ESP bocznego a jak juz ESl.D zpacznie Przeszkadza wprawnemu kierowcy w opanowaniu poslizgu i/lub

dojdzie do takiego WYJ§01U_Z poslizgu o ) ) ) )

poslizgu to staraja sie warunkiem skutecznego dzialania ESP jest r(’)wng droga i sprawnos¢ zawieszenia

zlikwidowag poslizg i ESPImOZe .tus.zowaé niedoskonalosci konstrukcyjne samochodu wplywajace na

wprowadzié sta_bllnos’é i kwrpwalnos’é _ _

samochéd ra obrany najnowsze wersje ESP sg montowane w najdrozszych samochodach a w tanich

. samochodach montowane sa stare wersje ESP z przed kilku lat o znacznie

przez kierowce tor mniejszej skutecznosci

jazdy w najnowszych samochodach ze wzgledéw prawnych nie ma mozliwosci
wylaczenia dzialania ESP gdy samochdd porusza si¢ szybceiej niz 30 km/h (gdy
zostal wylaczony przyciskiem przy nizszej predkosci 1 $wieci si¢ kontrolka ze jest
wylaczony to i tak bedzie dzialal w krytycznych sytuacjach)

3. | systemy kontrali pozwalaja zwiekszy¢ ASR nif: przyh_amowuje ko%a_ bedacego w_po_s’lizgu. Jego dzia%a_nie ogre_micza sie
tr akcji mozliwos¢ poruszania do zmniej sz.enla/dostosowama obrotéw silnika co potrafi zrobi¢ réwnie dobrze
np.: ASR, TCS si¢ po bardzo $liskich wprawny kierowca ) . o

! drogach i zapobiegaja TCS doc_iatkowo p_rzyhamowuje ko_%o bedace w poshzgu czym symuluje dziatanie
poslizgowi mechanizmu réznicowego o ograniczonym pos’hzgu . . .
napedowemu skuteczno$¢ TCS w poréwnaniu z mechanizmami réznicowymi o ograniczonym

poslizgu jest bardzo mala ale za to niemal darmowa w produkcji gdyz jest to
podsystem systemu ESP a mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu to
duze koszty produkcji

ponadto mechanizmy réznicowe o ograniczonym poslizgu moga by¢ nie
kompatybilne z ESP czy ABS-em

w trudnych warunkach zimowych ASR/TCS moga tylko przeszkadza¢ poprzez
zmniejszenie mozliwosci poruszania si¢ (nadmierne dlawienie silnika)

4. | opony utrata powietrzaw nizszy komfort jazdy ze wzgledu na wigkszq sztywnos¢ ogumienia
umozliwiajace oponie nie pOW.Oduj e kontynuacjajazdy na dystar)si_e max 80 km
jazde po utracie znaczacych zmian w kontynuaq_a jazdy z_prqdkosc_la(,ma_x. 80 kr_r}/h_ _ o

L, zachowanlia si¢ opony sg nienaprawialne (po jezdzie bez cisnienia dana opona nadaje si¢ do
c15n1.en1a samochodu wyrzucenia)
powietrza mozna kontynuowaé do zakladania i zdejmowania tych opon wymagane sa specjalne urzadzenia ktore
np.: RunFlat, jazde po przebiciu posiadaja tylko bardzo duze serwisy ogumienia
PAX (nie musimy gdy nieuszkodzona opona na tej samej osi ma zuzyty bieznik o wiecej niz 2 mm

wymieniac kola)

nie potrzeba kola
Zapasowego

wigksza 1lo$¢ miejsca
w bagazniku

to nalezy wymieni¢ tez ta nieuszkodzong

w przypadku samochodow 4x4 moze zachodzi¢ wtedy konieczno$¢ wymiany
wszystkich opon

przy konieczno$ci wymiany opony moga by¢ problemy z natychmiastowym
zakupem opony tego samego producenta o tych samych wymiarach i parametrach
co opona uszkodzona ze wzgledu na bardzo mala popularnos¢ tego typu
ogumieniaw Polsce

w przypadku podrézy w porze wieczornej i nocnej oraz w niedziele 1 $wigta brak
mozliwo$ci kontynuowania podrézy po przekroczeniu 80 km jazdy bez powietrza
ze wzgledu na nieczynne serwisy ogumienia

w rejonach mnigj zurbanizowanych np.: Bieszczady czy Mazury 80 km jest
niewystarczajace aby dojecha¢ do serwisu ogumienia

opony nadaja si¢ do uzytku przy jezdzie miejskiej lub niedalekich wyjazdéw do
100 km w obie strony. Przy dalszych wyjazdach konieczne jest dokupienie kota
Zapasowego

wyjazdy za granice na wschod i poludnie Europy np.: na Ukraing, Biatoru$, do
Rosji, Rumunii czy Bulgarii, bez kola zapasowego sa bardzo ryzykowne




or

innowacje

korzysci

realia eksploataci

PODZESPOLY

1. |wydluzanie przelozen |-  ograniczenie spaania gorsza dynamika samochodu
skrzyn biegow paliwa dla osi.a(gania dobrego przy.s'pieszenia wymagane jest utrzymywanie
manualnych - ograniczenie ilosci spalin i wysokich obrotow silnika i1 czgstsze zmiany biegdw

CO;,

2. | automatycznelub - ograniczenie spalania znacznie wigksza awaryjno$¢ nawet przy prawidlowym serwisowaniu
zautomatyzowane paiwa wymggaja( czqstegp serwisow.ani.a (w.ymian.y oleju i filtra oleju).
skrzynie biegow - ograniczenie ilodci spalin i mozliwo$é¢ recznej sekwencyjnej zmiany biegdw (tylko ktéry kierowca

COo, z tego korzysta ?)
sterowane bardzo kosztowne naprawy
elektronicznie

3. | ekonomiczne - ograniczenie spalania gorsza dynamika samochodu
strojenie @ektroniki padiwa
automatycznej lub - ograniczenie ilosci spalin 1
zautomatyzowanej CO,
skrzyni biegdw

4. | uklady napedu 4x4 - nizsze koszty produkeji p_oprawiajaE ty_lko_trakch w trudnych warunkach (mozliwo$é poruszania
automatycznie samochodu sig na lodzie i éniegu) - _
dolaczajace 0§ tylng nie poprawiajg stabilno$ci 1 klerowa!nosm samochodem (nie .

zwigkszaja w znaczacy sposob bezpieczenstwa czynnego tak jak
napedy stale 4x4 z centralnym mechanizmem r6znicowym)

5. | skomplikowane - lepszei bezpiecmigsze delikatna konstrukcja podatna na awarie przy wpadnieciu w glebokg
uklady prowadzenie si¢ samochodu dzi?r‘i st ik d .

: mala trwalo$¢ na polskich drogac
Wi eI.OW ahgczowego bardzo duze kosztl; remontowgnia
Zawieszenia mniejsza trwato$¢ opon tzw. zabkowanie

6. | brak mozliwosci - nizsze koszty produkciji w wiekszo$ci samochodéw jedynym mozliwym do ustawienia
ustawienia pelnej samochodu parametrem geometrii ze}\fvieszen,ia je_st zbiez_nos'é kot przednich )
geometrii regulowg.na przez dh.lgosc dra(.zkovx./ kierowniczych. Reszta parametrow

. . geometrii zawieszenia przedniego i tylnego po montazu zawieszenia w
Zawieszenia fabryce ma by¢ prawidlowa i1 nie ma zadnej mozliwosci ich regulacji
przedniego i tylnego w samochodach ktore ulegly kolizjom czy wypadkom przywrdcenie

poprawnych parametréw geometrii zawieszenia moze by¢ niemozliwe

7. |wahaczezespolonez |-  ograniczenie kosztow w przypadku zuzycia sie przegubu nie ma mozliwosci wymiany
pr zegubami produkcji samochodu samego przegubu —konieczna jest wymiana wahacza co pocigga za

soba wieksze koszty

8. | elektrycznelub - oganiczenie spdania przy czestym n_lanewrowaniu przegrzewaja sie
elektro-hydrauliczne paiwva wigksza awaryjnosé
wspomaganie ukladu |- ograniczenie ilosci spalin 1
kier owniczego CO,

9. | cyfrowaingtalacja - ograniczenie kosztow bardziej awaryjna
elektryczna CAN produkgji samochodu trudna do naprawy _ _

wymaga stosowania drozszych systemdéw przeciwkradziezowcy
dolaczenie do instalacji dodatkowych §wiatel czy zlacza haka
holowniczego niejest takie proste
OPONY
1. | nowoczesne opony - lepszei bezpiecmigjsze znacznie szybsze zuzycie ogumienia
prowadzenie si¢ samochodu

2. | stosowanie opon 0 - ograniczenie spaania Znacznie zmniejszona przyczepnosce
Zmniej szongj paliwa
szerokoSci - ograniczenie ilosci spalin 1

CO;
- nizsze koszty produkcji
samochodu

3. | stosowanie opon o - oganiczenie spaania zmniejszona przyczepnosé
zmnigjszonych paiwa
oporach toczenia - ograniczenie ilosci spalin 1

CO;
4. | stosowanie znacznie |-  ograniczenie spalania mniejszy komfort podrozowania

wyzszych ci$nien w
ogumieniu

paliwa
ograniczenie ilosci spalin 1
CO,

szybsze zuzycie zawieszenia 1 ukladu kierowniczego




or

innowacje korzysci realia eksploataci
INNE
1. | obnizanie ograniczenie spalania mniejszy przeswit samochodu (utrudnione czy niemozliwe wjechanie na
nadwozia paliwa kraweznik, uszkodzenia podwozia 1 miski olejowe;j silnika przy wpadnieciu
samochodu ograniczenie ilosci w dziure czy dobiciu zawieszenia na koleinach)
spdini CO, mniejszy przeswit samochodu powoduje trudnosci z jazdg po kopnym sniegu
a takze mozliwos¢ szybszego uszkodzenia zderzakow, progow czy podwozia
podczas jazdy po zlodowacialych nawierzchniach
2. | modnei ograniczenie spalania brak mozliwosci wymiany zardwki przez kierowce a nawet mechanika
aerodynamiczne paiwa Pomocy Drogowej ze wzgledu na konieczno$¢ skomplikowanego demontazu
ksztalty karoserii ogra_nigzenie ilosci znacznej czes¢ samochodu np.: trzeba zdemontowaé cos w komorze silnika,
oraz modny spaini CO, trzeba wymontowac cala lampe, trzeba zdemontowaé zderzak, trzeba
nizsze koszty zdemontowac cze$¢ nadkola, itp.
wyglad - produkcji samochodu brak mozliwosci uchylania okien bocznych przy srednich i duzych
I:eﬂ ektorow i predkosciach ze wzgledu na straszne przeciagi wewnatrz kabiny
Swiatel podczas i po deszczu bardzo brudzi sie tylna czes$é¢ nadwozia
3. | reflektory z nizsze koszty szybciej sig rysujg co powoduje rozpraszanie si¢ swiatla (oslepianie innych 1
kloszami z produkcji samochodu gorsza widocznos¢ dla kierowey)
twor zyw w przypadku reflektorow ze spryskiwaczami wymagany jest specjalny ptyn
sztucznych do spryskiwaczy aby klosze nie ulegly zmatowieniu
4. | lakiery wodne ekologia produkgji sq mniej trwate
samochodu latwo si¢ rysuja,
szybciej plowieja
5. | nowoczesne nizsze koszty bardzo tatwo ulegaja peknigciu po uderzeniu nawet matego kamyczka
wklejanie szyby produkdji samochodu mnig odporne na zarysowania wyci eraczkami
czolowe
6. | cienkie blachy nizsze koszty bardzo szybko ulegaja korozji perforacyjne;
poszycia produkdji samochodu nie ma mozliwosci naprawy gdy wystapi korozja powierzchniowa
nadwozia mniejsza masa szybko ulegajq nieodwracalnemu zgigcin/wgigciu w przypadku np.:
samochodu opierania si¢ o drzwi czy maske, uderzenia pitki, uderzenia gradu
7. | sztuczna skéra ekologia ,hie oddycha” co powoduje pocenie si¢ kierowcy i1 pasazerow
nizsze koszty jest tania
produkgji samochodu
8. | ponad 90% nizsze koszty m.in. wszelkie plastiki we wnetrzu nowego samochodu sg z odzysku
samochodu produkgcji samochodu (pochodza z samochodow ze ztomowanych)
nadaje si¢ do zle spasowanie plastiki we wnetrzu powoduje ucigzliwe skrzypienie N
POWLAr nego (szczegolnie w starszych samochodach Iub ktére mialy demontowane plastiki
: lub po jazdach na nieréwnych drogach)
przetworzenla 1 . . . N ,
atwo si¢ rysuja, pekaja oraz plowieja od slonca
9. | wspolczesne ekologia produkdji znacznie mniejsza trwatos$¢ akumulatora
akumulatory akumulatora
nizsze koszty
produkdji
akumulatora
10 | chromowane nizsze koszty wykonane z tworzywa sztucznego pokrytego chromem co powoduje szybkie
elementy produkgji samochodu starzenie i odpadanie chromu
nadwozia (loga,
napisy)
11 | brak kola wicgksza ilos¢ miejsca prowizoryczna skutecznos¢ naprawy tzw. latka w spraju - tylko w celu
zapasowego a w w bagazniku (brak dojechania do najblizszego serwisu ogumienia
zamian zestaw kotla zapasowego) nie kazde uszkodzenia da si¢ naprawi¢ tzw. latka w spraju
naprawczy do nizsze koszty zalecane jest posiadania pompki lub kompresora w celu dopompowania kota

uszczelnienie
opony tzw. latka
w spraju

produkdji samochodu
mniejsza masa wlasna
samochodu (brak kola
Zapasowego,
podnosnika)

po naprawie
opona po naprawie tzw. tatka w spraju nadaje si¢ do wymiany




PODSUMOWANIE

1. Obecnie wszelkie innowacje maja na celu zejscie z kosztow produkcji oraz dostosowanie do
europejskich norm bezpieczenstwa i emisji spalin. Zmniejszenie kosztow produkcii jest
rownoznaczne z zwiekszonymi kosztami eksploatacji czyli przerzuceniem czesci kosztow z
producenta samochodu na uzytkownika.

2. Celowa mata trwato$¢ mechaniczna podzespotdéw i korozyjna nadwozia oraz nieoptacalno$¢ napraw
stuzy temu aby przyspieszy¢ wymiane samochodu. Obecnie produkowane samochody (a szzegdnie
luksusowe) majg dwa razy mniejsza trwatos¢ niz te produkowane 20 + 30 lat wstecz. Wspotczesne
samochody maja by¢ w miare bezproblemowe (szczegolnie ze wzgledu na elektronike) do przebiegu
100 tys. km i 5-ciu lat eksploatagji.

3. Wszelkie przepisy zwiazane z ekologia 1 bezpieczenstwem czynnym oraz biernym w wigkszym
stopniu stuzg wyeliminowaniu z rynku europejskiego prostych, tanich, nowych samochodow
produkowanych na tzw. , rynki rozwijajace si¢”, produkowane zarowno przez najbardziej znane
koncerny samochodowe Europy oraz Japonii jak i produkowane przez mato znane firmy z Rosji, Indii
czy Chin.

np.: 4 osoby jadace w jednym samochodzie emituja (wraz z emisjq spalin samochodu) mniej
dwutlenku wegla (CO») niz jadac na rowerach ten sam dystans

np.: statek towarowy przewozacy nowe samochody z Japonii czy Korei do Europy podczas tego rejsu
emituje wiecej dwutlenku wegla (CO2) niz wszystkie przewozone nim samochody podczas
calego swojego zycia

4. Wszelkie proby ograniczenia spalaniai emisji poprzez: elektryczne wspomaganie kierownicy,
elektryczny naped klimatyzacji, elektryczny naped pompy wodnej czy alternator pracujacy tylko
podczas hamowania — prowadza do zwigkszenia masy wlasnej samochodu. Obnizenie ilosci
spalanego paliwa jest tylko wirtualne a prowadzi do wigkszej komplikacji, wigkszej awaryjnosci oraz
coraz to wyzszych wymagan co do instalacji elektrycznej (mocniegjsze alternatory, wydajniejsze
akumulatory). Nikt nie bierze pod uwage ekologicznosci produkcji tak skomplikowanych
podzespotow czy akumulatoréw oraz ekologicznosci serwisowania i napraw tak skomplikowanych
podzespotow — uzyskuje si¢ co najwyzej znikome ograniczenie emisji spalin samochodow ktore jest
okupione znacznym wzrostem emisji substancji szkodliwych do srodowiska przy produkcji
,.ekologicznych” skomplikowanych podzespotéw czy akumulatorow.

5. Ekologiczne i bezpieczne samochody bardzo duzo kosztuja i sa drogie w eksploatacji. Gdyby nie
wymagania Unii Europejskiej] w dziedzinie ekologii 1 bezpieczenstwa biernego oraz czynnego to
samochody rodzinne kosztowaly by potowe ceny jaka dzi$ ptaca klienci w salonach samochodowych
a samochody miejskie kosztowaly by nawet 1/3 ceny (fakie sq ceny samochodow obecnie
produkowanych przez najbardz e znane koncerny samochodowe z Europy i Japonii a sprzedawanych
w Chinach, Indiach, Ameryce Poludniowej, Afryce czy innych ubogich rynkach). Dodatkowo byty by
znacznie tansze w eksploatacji.



