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Dieslowskie zagmatwanie

Obecnie w samochodach jezdzacych po naszych drogach mozemy spotkac 5 generacji silnikow Diesla

Silniki Diesla| generacji (stosowane w samochodach produkowanych przed rokiem 2000) posiadaty
oznacznie D gdy silnik byt bez turbodotadowania i TD gdy silnik posiadat turbodotadowanie. Silniki
Diesla nastepnych generacji (stosowane w samochodach produkowanych po 2000 roku) posiadaja
oznacznie w postaci skrétu min. 3 literowe. Kazden producent posiada wlasne oznaczenie na stosowane
przezsiebie silniki Dieslam.in.: TDI, HDi, D-4D, TDCi, dCi, DI-D, CDI, JTD, CRD. Wielu
uzytkownikdéw samochodow zastanawia si¢ co oznaczaja te nowe skroty (a jest ich ponad 40), czym
roznig si¢ poszczegdlne nowoczesne silniki Diesla od siebie oraz czym roznig si¢ starsze silniki Diesla od
tych nowoczesnych.

Roznice pomiedzy "starymi” a "nowymi" Dieslami

Przed rokiem 2000 gdy samochody oznaczalo sig¢ literami D lub TD (silniki | generacji) silniki mialy
niskoci$nieniowy, posredni wtrysk oleju napedowego sterowany mechanicznie. Cisnienie wtrysku nie
przekraczato 150 atmosfer, dla silnikow dotadowanych ci$nienie dotadowania nie przekraczato 0,8
atmosfery, silnik nie miat zadnej elektroniki i mogt by¢ eksploatowany na kazdym oleju napedowym
(brak wrazliwosci na jakos¢ paliwa) a nawet mozna bylto stosowac¢ olej roslinny. Silniki te posiadaty duza
zywotnos¢ (znacznie wiekszq od silnikow benzynowych) a catkowity koszt eksploatacji byt niemal 2 razy
nizszy niz silnika benzynowego jednak ze silniki te byly nie ekologiczne dlatego zaprzestano ich
produkciji.

Nowoczesne silniki Diesla jakie pojawity si¢ w samochodach po 2000 roku ktére maja nowe
oznaczenia 3 lub wiecej literowe (I1. 111, IV i V generacji) maja wtrysk wysokoci$nieniowy, bezposredni i
sterowany elektronicznie Rozroznia si¢ 4 generacje tych "nowych" silnikow. W najnowszej generacji
cisnienie wielofazowego wtrysku moze przekracza¢ nawet 2000 atmosfer, cisnienie dotadowania moze
wynosi¢ nawet 2 atmosfery, silnik posiada bardzo duzo elektroniki oraz skomplikowany uktad
oczyszczania spalin z katalizatorem utleniajacym i opcjonalnie z filtrem czastek statych m.in. DPF, FAP.
Wszystkie nowoczesne silniki Diesla sa bardzo wrazliwe na jakos$¢ paliwa a najnowoczesniejsze (IV iV
generacja) wymagaja bezsiarkowego oleju napedowego (dostepnego tylko na niektorych stacjach
paliwa). Stosowanie zwyklego oleju napgdowego w tych najnowszych silnikach znacznie skraca
zywotnos¢ uktadu zasilania, dotadowania oraz uktadu oczyszczania spalin. Stosowanie w kazdym
nowoczesnym silniku Diesla z wtryskiem sterowanym elektronicznie, paliwa o ztej jakosci lub oleju
roslinnego (o oleju opalowym czy okretowym nie wspominajqc) moze spowodowacé awari¢ zaraz po
zaankowaniu.
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Nowoczesne silniki Diesla ze wzgledu na mozliwos¢ elektronicznego sterowania procesem wtrysku
paliwa sg bardzo ekologiczne w poréwnaniu do starszych silnikow Diesla. Silniki te nie maja juz tak
duzej zywotnosci jak silniki Diesla I generacji (tylko niektore potrafiq "przezyc"” benzyniaka) a ponadto
catkowity koszt eksploatacji nowoczesnego Diesla jest poréwnywalny z silnikiem benzynowym a w
przypadku rejnowszych Diesli (z wiryskiwaczami piezoelektrycznymi, turbosprezarkq ze zmienng
geometriq i filtrami czqstek stalych m.in. DPF, FAP) calkowity koszt eksploatacji moze by¢ nawet
wyzszy od samochodu z silnikiem benzynowym.

Co oznaczaja skroty nowoczesnych silnikéw Diesla

Kazden producent samochodu lub grupa producencka oznacza samochody z nowoczesnymi silnikami
Diesla swoimi wlasnymi oznaczeniami np: TDI (VW, Audi, Seat, Skoda), HDi (Peugeot, Citroen), D-4D
(Toyota), TDCi (Ford), dCi (Renault, Nissan), DI-D (Mitsubishi), CDI (Mercedes), JTD (Fiat, Alfa
Romeo, Lancia), CRD (Chryder/Jeep).

Bardzo czgsto mozemy si¢ spotkac z sytuacjg w ktorej ten sam silnik jest u réznych producentow
samochoddw nazywany inaczej np:

- silniki koncernu Mercedes sa w samochodach marki Mercedes i Smart oznaczane jako CDI, w
Jeep/Chrysler/Dodge oznacza si¢ je CRD, w Mitsubishi oznacza si¢ je DI-D, w KIA/Hyundai oznacza si¢
je CRDi aw SsangYong oznacza si¢ je XDi

- silniki koncernu VW sg w samochodach marki VW, Audi, Seat czy Skoda oznaczane jako TDI aw
Jeep/Chrysler oznacza si¢ je CRD aw Mitsubishi DI-D

- silniki koncernu PSA sa w samochodach marki Peugeot i Citroen oznaczane HDi, w Ford oznacza si¢ je
TDCi, w Mazda oznacza si¢ je MZR-CD, w Volvo D5

- silniki grupy GM oznaczane sa w samochodach marki Opel CTDI, w Chevrolet/Daaevoo TCDi lub
VCDI aw Saab TiD, TiDSIub TTiD

- silniki Diesla 1.3 produkowane w Polsce przez koncern Fiata w samochodach Fiat oznaczane sa JTD
lub MultiJet, w Lancia oznaczane sg MTJ lub M-JET a w Oplu oznaczane sa CTDI

Sytuacja spowodowana jest tym ze silniki Diesla obecnie sa wspodlnie konstruowane albo si¢ je
"zapozycza" 1 zeby to maskowac stosuje si¢ rézne nazwy na ten sam silnik.

Mozemy sig¢ tez spotkac z sytuacja ze dana marka pod ta sama nazwa silnika ma silniki réznych obcych
producentdw np: grupa producencka
- Jeep/Chrysler/Dodge nie posiada whasnych silnikéw Diesla dlatego "zapozycza" silniki od roznych
producentéw. Silnikiem CRD moze by¢ silnik CDI (zapozyczony od Mercedesa) moze by¢ tez silnik
TDI-PD (zapozyczony z VW) czy nawet silnik wloskiej firmy VM Motori,
- Mitsubishi silniki Diesla oznaczaDI-D zaréwno te zapozyczone od Mercedesa CDI jak i zapozyczone
od VW TDI-PD,
- Suzuki silniki Diesla oznacza DDi S zarowno te zapozyczone od Renault dCi jak i zapozyczone od Fiat-
aJTD.
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Silniki te poza réznymi producentami posiadaja rozne uktady zasilania co wptywa m.in. na kulture
pracy, charakterystyke mocy i momentu obrotowego oraz rozne srodki smarne silnika i rozne
serwisowanie oraz rézna odpornos¢ na jakos¢ paliwa.

W wigkszosci przypadkow silniki "zapozyczone" sg nieco starszej generacji w poréwnaniu z ich
odpowiednikami stosowanymi we wlasnych samochodach producenta silnikow. Zazwyczaj sq to silniki
ktory wyszty lub wychodzg z uzycia we wlasnych samochodach producenta silnikow np: silniki TDI
stosowane w Skoda-ch, Mitsubishi czy Jeep-e

W niektoérych przypadkach taka sama nazwa silnika moze oznaczaé rézne rodzaje zasilania np: TDI
(VW) oznacza silniki z bezposrednim wtryskiem paliwa ktory moze by¢ realizowany na trzy sposoby.
Pierwszy najstarszy to przez elektronicznie sterowang pompe¢ wtryskowa 1 mechaniczne wtryskiwacze
[TDI-VP]. Drugi ngjbardziej rozpowszechniony to sterowane elektronicznie pompowtryskiwacze [TDI -
PD]. Trzeci sposob to uklad zasilania ze wspolng szyng zbiorcza Common Rail 1 wtryskiwaczami
sterowanymi elektronicznie [TDI-CR].

Ze wzgledu na to ze silniki te posiadajq rozne uktady zasilania to wpltywa to m.in. na kulture pracy,
charakterystyke mocy i momentu obrotowego oraz rozne srodki smarne silnika i rozne serwisowanie oraz
rozna odpornos¢ na jakos¢ paliwa. Wspolna nazwa podyktowana jest wzgledami marketingowymi.

Zdarzaja si¢ producenci ktorzy rozrozniaja w oznaczeniach silnika rodzaje zasilania np: dTi (Renault) ,
TDDi (Ford) czy DTI (Opel) - oznaczaja silniki z elektronicznie sterowana pompa wtryskowa a dCi
(Renault), TDCi (Ford) czy CDTI (Opel) - oznaczaja silniki z magistrala Common Rail .

Jak widzimy w wigkszosci przypadkoéw skroty okreslajace nowoczesne silniki Diesla sq nazwami
marketingowymi i nic nie méwig o silniku. Oznaczaja tylko tyle ze silnik jest wykonany w nowoczesnej
technologii wysokocisnieniowego, bezposredniego wtrysku elektronicznego.

&5 "oupas MOTOR srorT



